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DUINKERKE - Vior de jrarlijise
conferentio van de Britse orga-
nisatic Coastlink kaameen
vooral veel Britters naar de ha-
vert een Deinkerke, wear e
meteen van de Viaamse gast-
vrifheid penoten. Voor de confe-
revidte stonden lokalen van de
Kamer van Koophandel, gren-
zend aan et havengelied, ter
Boschikkivg. Er werd gedebat-
teerd over de typische probie-
e rand de shortsea perbin-
dingern, maar nd de begroeting
door direcirice Martine Bonmy
en dovr Frangols Soilet de Bru-
gidre, viceroorzifter van de ver-
eniging van Franse zeehavens,
rezest pooral eeel wat detailvra-
gen over di werking van die
door de Franse staat bestunrde
aeehanens,

DOOR THED FRISON

Frankrijk heelt onlangs een
belangrifke hervorming van het
bestuur van de zechavens ach-
ter de rug. Dat was dan ook het
therma, dat door Frangois Soulet
de  Brugiere, ondervoorzitter
van de Unie van Franse havens
en ook ondervoorzitter van de
haven van Duinkerke, werd ge-
kogen, Hij gaf toclichting over
de belangrijle wijzigingen in het
havenbestuur, enwart ze voor de
gebruikers van de zeehavens be-
tekenen, Bij deze hervormingen
werden alle functies in verband
met de poederenbehandeling
overgeheveld naar de privisec-
tor, Martine Bonny, directeur-
generaal van de haven wvan
Duinkerke, schetste in haar be-
groeting di huidige situatie van
de haven, waarbij ze op een op-
timistische noot cindigde,

Optiristisch

Bonny begon mel cen over-
zicht van de evolude van de
havenoverslag in de loop van het
jrar. Omuwille van de productie-
vermindering van stail ging de
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Coastlink heeft vooral Britten
naar Duinkerke gebracht

Talrijke vragen over werking

FEranse staatshavens

aanvoer van steenkolen co ert-
sen fors achteruit. Andere secto-
ren deden het nog steeds goed.
Het roro vervoer op Groot Brit-
tannié blijf nog steeds een troef
voor Duinkecke. "We  blijven
tronwens oplimistisch voor de
toekomst”, stelde ze haar toe-
hoorders gerust. Er wordt nog
stewnds peinvestestd, de haven
heschikt over goede toegangs-
routes haar het achterland. Inde
lnop van de volgende tien jar
wordt een verdere evolulic van
de goederenoverslag verwacht
Op het viak van de containero-
verslag rekent men erop in de
nahije toekomst de 220,000 TETF
te halen. Tegen 2014 moet de
aardgasterminal operatief wor-
den, en er wordt nog 1,5 miljard
geinvesteerd in de spoorwegin-
frastructuur. Wat de binnen-
vaarverhinding  betreft - wil
Duinkerke het netwerk, dat
Duinkerke nu verbindt met Rij-
sel e Dourges, nog verder uit-
breiden, En er is viteraard ook de
verbinding Seine-Schelde, waar
ook Duinkerke moet van profite-
ren. Op het viak van de Shorisea
verbindingen  startte  onlangs
een lijndienst mssen Agadic en
Dinkerke voor fruilcontainers,
en momenteel wordt de start be-
sproken van een containerlijo
op Sint Petershurg. Bonny be-
slont haar toespraak met "waar
een wil is, 5 een weg.

Privatisering

Die hervormingen in het be-
stunr van de sechavens, die re-
cent door de huidige Franse re-
gering werd doorgevoerd, komt
wvooral nect op de privatisering
van alle goederenbehandeling,
De havendivecties blijven wel
verantwoordelijk voor de infra-
structuur. Frangois Soulet de
Brugitre, ondervoorzitler van
de Unie van Franse havens en
ook ondervoorzitter van de ha-
ven van Duinkerke trachite aan
de vooral Britse decloemers Le
verklaren, wat de pluspunten
gijn van dioe hervormingen. Al-
le 'Ports  autonomes,  zoals
Duinkerke, werden nu ‘Geands
Pocts Maritimes', Met voorbeel-
den uit de omgeving lichtte hij
de diversiteit toe. Calais is een
staatshaven, Boulopne, vooral
vissershaven, is een megionale
haven, Commerciéle havens
kunnen toebehoren aan een re-
gin (#nals Mord-Pas de Calais) of
een  depactement,  visserijha-
vens vallen onder een gegio of
eien stad, Concessies worden nm
historische redenen vooral aan
de Kamers van  Koophandel
(CCI verleend.

Nietw

In het nieuwe systeem is er
een strikte scheiding doorge-
voord tussen infrastructuur en
superstructuue. Alle superstruc-

tuur, met magagijnen, kranco
en kraanmannen, gaan naar de
privale sector, Tie haven zocgt
nog voor de infrastructuur cn
staat voor de rest in voor de ad-
ministratie, terwijl alle com-
merciéle activiteiten in privé-
handen Zijn. Ma de
hervormingen  wil Duinkerke
zich inzetien om een deel van
het marktaandeel terug te win-
nen. “In Duinkecke hadden we
al een systeein dat nu ook van de
andere sechavens wordt  ge-
vraagd, We hebben twee jaar
vaor de huidige overgang, Als de
privatisering  zou  mislukken,
kunnen de kraanmannen na die
tjd terug komen naar  het
havenbelieer”. Tn de goederen-
overslag - staat Marseille mao-
menteel aan de kop met 96 mil-
joen ton. Dan volgt le Havee met
A0 miljoen ton, en Duinkerke
komt ap de derde pliats met 57
miljoen ton. Er wordl overswo-
gen om in de wekomst een aan-
titl havens samen te voegen. Dat
wordt biet geval van Le Havre en
Rouen, en mogelijk in de too-
komst ook voor Calais en Duin-
kerke, voor La Rochelle en Saint
Mazaire, Soulet acht het belang-
rijk voor Duinkerke om het
marktaandesl te verhogon in de
Ingistiek, vooral als die instaat
voor een belangrijke toegevoeg-
de waarde, Soulet de Brugitre
wees er nog op dat Duinkerke de
prontste  spoorweghaven  in
Frankrijk is.

Spooriveg

Dianigl Deschodt, commerci-
eel directeur van de haven, ging
hierop in en wees op het mime

aanbod aan beschikbare terrei-
nen in het havenpehied. Wat de
spoorwegverbindingen  betreft,
was de nationale maatschappij
niet in stazat om de marktont-
wikkeling te volgen. Madat de
privébedrijven hun kans krepen
in de dienstverlening op het
spoornet van de haven, tekent
gich op dat viak een veel snelle-
e ontwikkeling al. Belangrijk
voor de achtedlandverbinding is
ook de binnenvaart, De bruggen
over de verbinding naar de
Schelde worden verhoogd tot
520 meter. Yoor bulkgoederen
#ijn er overigens geen proble-
men. Wanneer het nienwe ka-
naal Seine-Schelde wordt gogra-
ven, #jn ook een aantal locaties
voor terminals voorzien. Daar-
bij ullen vonral hedrijven wor-
den aangetrokken die voor toe-
gevoegde waarde zorgen. In
Duinkerke zell geleuren 70 pro-
cent van de investéringen door
privitfinma’s. Ze ijveren om een
dee] van het marktaandeel dat
verdween naar de buordanden
terug te winnen, De Franse rege-
ring van haar kant besliste on-
langs om 7 miljard te investerén
in de spoorweginfrastructuue,
Terwijl dat de havens nog enkel
in infrastructuur en haggerwer-
ken investeren, wordt de super-
struetunr ni aan de privibedri-
ven verkocht, zoals bijvoorbeeld
de havenkranen. Daarvoor 1e-
kent de haven de prijzen van de
tweede hands markt aan.

Bruggen

Draniil Deschaodt wees er ook
op dat het niewwe kanaal Seine-
Schelde een dreiging zal vormen

® Martine Bonny. directeur-generaal van de haven, blifft opti-

mistisch in de evolutie van de haventrafieken.

voor de Franse havens, want ook
zechavens als Antwerpen en
Zeebrugge krijgen daardoor een
rechtstreekse verbinding naar
Parijs. Duinkerke rekent er op
dan bet als belangrijke industrie-
haven ook de producten van de
haven langs het nieuwe kanaal
zal kunnen uirvoeren naar de re-
gio van Parijs, Hij merkte echiter
op dat Duinkerke na 2014 ge-
handicapt wordt, omdat een
reeks bruggen slechis (ob 5,20
meter werd verhoogd, in plaats
van de 7 meter zoals op het
nieuwe kanaal. "Mel één brug
van 520 meter op hel kanaal
nazr  Valencicnnes  zijn we

Fomo THea Frisow
dond™.

Vragen

Vooral bij de Britse declne-
mers rezen heel wat vrapen rond
dic  staatseigendom  van e
havens. Soulet de  Brupgitre
trachtte de Franse situabic te
vierduidelifken. "De staal con-
troleert de gronden en de over-
heidsinvesteringen.  De staal
verleent concessies voor de wit
hating voor termijnen van 35 of
40 jaar. Met de nicuwe regeling
is er meer overzicht van de aan-
pak van de havenontwikkeling,
e strateiie wordl in ¢lke haven
zelfstandig ontwikkeld”




