Coastlink emmene les Britanniques a Dunkerque

DUNKERQUE - La conférence
annnelle de Porganisalion
origine britannigue Coasi-
link, organisée & Dunkergue, a
e surtout des Writanni-
ijues vers {e port de Dunkergeee,
ils pouvaient y poiller de
Phospitalite lamamnde. Pour
cette confirence, les organiza-
tewrs avaient ln disposition
d'une satle de conférence au bi-
timent de la Chambre de Cam-
merce (CCT), auec ‘ve sur port
Les débats concermaient les pro-
blémes typiques des conmexions
‘short-sea, mats apres des dis-
coiirs de bienvenue de Martine
Bonny, divecteur géméral du
Port de Dunkergue, ot de Fran-
rois Soulet de Brugidve, vice-
president de 'Union des ports
francais of vice-président du
Port dle Dinkergue, beaucoup
de questions venaient du public
du seejet des ports étatiques en
France.
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La France vient de connaitre
une réforme profonde de la
Eustion des ports marltimes.
C'était le thieme choisi par Fran-
gois Soulet de Bropgiere, vice-
président de I'Union des ports
frangais, ot vice-président du
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port de Tunkergue, I donnait
des précisions sur les change-
ments  importants  dans la
gestion du port, et ce qu'ils sig-
nificot pour les usagers du port.
Avec ces réformes, toutes les
fonctions en rapport avec la -
nutention  des  marchandises
ont été transférés an sectenr pri

v, Martine Bonny, directeur

genéral du pont de Dunkerque
esquissail d'abord la situation
actuelle du port, terminant sur
une note oplimiste,

Optimiste

Madame Martine HBonny
commengait son discours de
bienvenue aves un apercu de
I'évolution des trafics maritimes
au cours de Pannée. A cause de
la réduction de la production
d'acier, limportation de char-
bon et de minerais a sensible-
ment diminug. Mais d'autres
secteurs  continuent 4 hien
prester. Les trafics roro sur la
Grande Bretagne restent un
atout imponant pour le port de
Dnkerque.  'Mous  restons
d'aillenrs  optimistes  pour
Vavenin,” rassucait-clle les délé-
gués. On continue 'investi, et
le port dispose de bons moyens
d'acces de son hinterdand. An
cours des prochaines dix années
un prévoit une évolution positi-
ve sensible des trafics poriuai-
res. An point de vue des conte-
neurs, le port compte bientol
arriver a 220,000 EVE Vers 2014
Ie terminal & gaz naturel (LNG)
deviendra opérationnel, on in
vestit cncore 1,5 milliard  dans
I'infrastructure ferroviaire, En
ce qui concerne la connexion
fuviale qui melie Dunkerque
avec Lille et Dourpes, le pont
veut encore clendre cette colla-
boration. Bt il ya a bicn sir aus-
si le nouvean canal Seine-Fs-
caut duguel Dunkergue doit

1| aussi profiter. An point de voe

des connexions shortsed, ré-
CEIMIIENt un service entre Aga-
dir et Dunkerque pour le trans-
port conteneurisé de froits a
commence, et pour le moment
I'ouverture d'une lizison conte-
neurisé sur St Petershurg est en

® Dunkergue a invest! beaucoup dans des portiques pour le terminal & conteneurs. il faudra

maintenant revendre toutes les grues aux exploitants privés.

préparation. Blle terminait son
discours aver ‘vonloir o'est pou-
VINT,

Privatisation

Les réformes de la gestion des
ports maritimes, récemment or-
donnéde par le gouvernement
frangaiz, reviennent surloul &
une privatisation de la manuo-

principalement  britannigues,
les avantages de ces réformes.
Tous les ‘ports autonomes” tel
Dunkerque, sont devenus des
‘grands ponts maritimes’, Avec
des exemples de la région, il ex-
Pligue la diversité entre les ports
de mer Calais est un port étati-
que, Boulogne, surtoul un port
de piche, dépend de la région.

Beaucoup de questions sur
les ports d’Etats frangais

tention des marchandises, Les
directions  portuaires  restent
responsable de I'infrastructure,
Frangois Soulet de Brugiire, vi-
ce-président de 'Union des
ports frangais ot vice-président
du Port de Dunkerque, essayait
de clarifier pour les délégues,

Des ports commerciaus peu-
vent dépendre d'une région (tel
rque Nord-Pas de Calais) ou d'un
département, les ports de péche
dépendent d'une région ou
d'une ville, Des concessions
sont  donndes  pour  raisons
historiques aux chambres de

Proro T. Frison
commerce [CCI).

Nowrean

fvec e nouvean systeme, il ya
une séparation nette  entre
Iinfrastructure ot la superstruc-
ture, Toute la superstructure,
avec les entrepdis, les grues, ct
les grutiers, passent au secteur
privi. La gestion portuaire est
responsable pour
I'infrastructure et pour
l'administration. Aprés ces ré-
formes, Dunkerque s'enpgage
TEgagner une partie de sa part
du marché, “Dunkerque posst-
de déja un systéme qu'on de-
mande maintenant aux autres
ports, Nous avons deux ans pour
la réorganisation. S5 jamais la
privatisation  échouerait, les
Brutiers peuvent apeis celie pé-
riode retourner 4 la gestion por-
tuaire”. Au point de vue des tra-
[ies portuaires, Marseille est en
tete avec 96 millions de tonnes.

Fuis suit le Havre avec 80 mil-
lions de lonnes Dunkerque
vient @ Ja troisieme place avec
57 millions de tonnes, On consi-
ditre d'unir dans Uavenir cer-
Lains ports, Clest en considéra-
tion pour le Havre et Rouen, et
plus tard peut-étre pour Calais
et Dunkerque ef pour la Rochel-
le et Saint Mazaire, Soulet de
Brugitre considére lmportant
pour Dunkerque daugmenter
Ia part du marché du logistique,
surtout guand celle-ci crée une
grande valeur ajoutée. 11 ajoute
encore que Dunkergue est le
plus grand port ferroviaine de
France.

Chemin de fer

Daniel Deschode, directeur
commercial du port, continue
ST cette penstée of mentionne
l'offre important de terrins que
Dunkerque a toujours i la dis-
position dans Ja zone portuaire,
En ce qui concerne les lialsons
ferroviaires, la compagnie na-
tionale SNCF ne o'est pas avérnd
capable de suivre 'évolution du
marché, Apris que les entrepri-
565 privées onl cu acceés aox
prestations de services sur le
systéme ferroviaire du port, une
évalution tres rapide des serv-
ices a suivi, La navigation fluvia-
le est également importante
pour  les  relations avec
I'hinterland. Les ponts sur le ca-

nal vers I'Bscaut sont rehausses |

a 5,20 m, II Wy a donc pas de
problémes pour les trapsports
de vrae. Quand la nouvelle liai-
son Seine-Escaut sera creuss,
quelgues locations sont choisis
pour des terminaux. (n y accu-
gillera surtout des entfeprises
yui créent de la valeur ajputée. A
Dunkergue, 70 pour cent des in-
vestissermnents viennent de fir-
mes privées, 115 s'occupent & re-
gagner une partie du marché,
perdu aux pays voisins. Le gou-
vernement frangais a  décidé
d'investir ¥ milliard  dans
I'infrastructure ferroviaire, Pen-
dant que le port investissent
seulement dans l'infrastructure

el les dragages, la superstructu-
re est vendue aux firmes privés, |

comune par exemple les zn!ﬂi\
portuiires. Le port comptera les
prix du marché d'occasion.

Ponts

Daniel Deschodt revient surle
canal prévu reliant Seine et Es-
caut. Il sera aussi une menace
pour les ports frangais, car les
ports maritimes els Amvers ct
Zeehmuges auront alors  une
connexion direct sur Paris. Dun-
kerque compte, comme impor-
tant port industriel, de pouvoir
aussi livrer les produits du port
vers le marché parisien. Mais il
ajoute Dunkerque sera handica-
Pé apriss 2014, parce que une sé-
rie de ponts sur le canal vers Va-
lencicnnes ne sont rehaussés
que jusqu'a 5,20 m. au lien des 7
m. prévus dans le canal Seine-
Escaut, "Avec un seul pont & 5,20
ITL RNOLES SEP0NS MOors”,

Questions

Surtout les participants bri-
tanniques posaient beancoup
de questions sur la nature étati-
gue des ports. Soulet de Brugis-
re essayait de clarifier la situa-
tion frangaise, "L'état contrile
les lerrains et les investisse-
ments publics. L'état octroie des
CONCessions pour une période
de 35 ou 40 ans. Avec o nouvean
systéme, il y a plus de clartéd sor
la stratégie du développement
portuaire, Cette stratégic est éla-
borde indépendamment dans
chaque port”.
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