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La naviera Sloman Neptun
presenta en Barcelona su
nuevo servicio con Argel y su
qm-:ta por &l Norte de

Ferrocarrils de la Generalitat e Ihefporash acierdan’
redactar el proyecto de amchu internacional para
conectar con el futuro Corredor Mediterraneo

Carga aérea: Una clara
oportunidad para las
exportaciones de Almeria

La Naval construye el
bugue tipo fall pipe mas
grande del mundo

#Las lineas oceanicas
|plrd:rﬁn dinero en 2012»
Martin Dixon
Business development manager de Drowry
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Ocednicas perderdn
dineroen el 2012)
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Martin Dizon, Ewcinscs
Dewalopmand
manager de Dnewry

Chpinicn:
«Las navieras oceanicas
perderan dinero en el 2012y

Mdariin Diwon, uno de jos
ponentes desfacados en la
Conferencia sobree Shoef Sea
Shinping, Coastink Metwork,
celebraga =n BARao, nos cifece
S Wsidn sobve las endenchas
mundigss en '3 cadena oe
SUMn'DeD BN LR MGMeno Oe
Crsls, sohecieria o SSSaco ¥
encarscimienio del camurante,
lo gue Vevard, en sy opnidn, a
el medicoon de SenwWoos §
pueTos, aumeniando ks e
clones y & Inlilce mantime e

[z o=

Ei afimo informe Eimesiral
= L3 consuita Drewry sobee
ef mercado del Conteredor
s=faly gue of DT deblera
haber sido maucho mejor paa iy indusing mariima: o cre-
chmisnic anval o TR gel b podmers pacde Oe aflo se
confragene fa sobrecapacidad esrurivral de ias navisras
en & comedor Exe-Oeste. Esfa sfuacidn, onidy @ &
«fafz de discipinas d= fas compafas comdnicas faerd
Come Consecuenchr que sperderdn dinern de nuevos, &n
opinidn d= Lartn Divon, disscior o [ conswiors an Lon-
gres.

Diwon expilod Que Su NUsva prevision de demanda gic-
bal preve crecimienios Un OO Suneviones & TN parg este
ang, a pasar o= I3 Rquisi por la volatiicad an o sco-
nomizs ooCideniaes, «I0s0FDS fOOawWa vemos fuereg
vollmeness =0 o meTads infa-asaioo v en i ananicidn
de nUevDs Degocios 000 ATERGE Lafng. No odsiante,
exisie I3 amenas de oN SNTES0 o oivia que Svonece on
gescensD en koS prECos. «Las navisras sshdn mds pree
CUPITAs eN MaTEner S (oM@ & MEads que =0 obiensr
renfaniidagy, 0o & conmecuenchs de wna SroEtn en las
farffas gue Comoa un facior de insslabiioad cama koS
expechiones, 25 COMD EMpERS que Snancian o sumis-
frar @ fas fin=as marimas.

Lin inicio de oMo mds 08by de ko =sperado, Con Wha
orupackan de carga de siio o S0-05, en A3 s Esre-
Desfe ha pussio en fela de juicle fos re@oOos marfimos.
Estas détles condiciones en el comerrio de Fanspaciico
han conduciols a fa safga de algunos o= 05 ooeTRdaEs
mds pegueos, pers  pesar ot I35 infencones de Impu-
sar la capacidad gel comenche eRe imviems, las s o
LR permanscen &n niveles no rentables pama fas com-

pranctes OpeTacone:

Devalopreent
manager de Drewry

paflizs ocednicas. Los
los mds pegueftios rabandonsn ¥ SE DEnireT &7 SUS M-
cados regionabess y, as @ indusida s regiestd
wOOCIDSamentes.

Segin & informe, Aariin Diesn oping gus fos opsn-
gores principales ante Asia y & Morfe ge Euoed debern
refirar capacidad esie veme, S no, fas @nfas pamn 3
Duréo Henen pocas posiildades de incre e For
elc, oriise b poshildad gue en &l 2072 plendan divencs,
a0 que 5o oequilbre @ dndmica comenoia, W gue
spaECe mpriablements aianzar fos nieles de fers
ExpErmMETERcs &0 2000 Or.

Durarmis los prowimos oo 305 W cadena ot Sumi
nisiro dederd regushrse o B e sBuachin soondmicg
pem, s dmenes de CONSILOCIO, &0 jonic pasado, de
una capacidad adiclonal de dos milones de confensdores
ftew) =0 bugues de mas de O.000 CoMenedores, BN LY
B0, implcan el cdesplisgue en miTs MAS cofass, de

capiar ef short sea shipping.

Lz nawisras condnicas mds grandes buscan «la sco-
nomia de SsTala de SUgees poST-CANamITy Cada vz Mds
prandes, pero e ests Mo, A3 InduT Come &) Hesgo
severn O nfoouclk cemasiade capacidad of mimETG
Bempe v amuingr el ya gl equilibic entre o mwminicta-
dor i s clenis.

Segln Diwon «fos choos scondmitos ya no suoechen
cady 4-5 afoss Sing que o= EAUEvEn anuakmente ¥ en su
opinidn serin fres oS faciores gue celermivarndn come i3
Indirsinis = gesarmiiad e los procimos B o 10 afos &
coTporamisge o8 AT COMpafliaT ¥ SBT esiateglas
comercigies; & noremenioc o A fofa de boques 9e mas
ge 10.000 confensdones; ¥ &l rRacimisnio Oe B aom
slonamienio cerano &0 Esmdos Linkdos v Evwopa, o0 i3
consiguise cisminucin gvl dalfico ooednico.

DFeWTy pROpORCond Sendcios de Consuiimeia oomer-
Clal, econdmica ¥ Moda o b ndvsira imemacional def
shipping. Con sede cenfad o0 Londres, dispone de unad
Sanizacan Oe apoy en i@ indid ¥ U RUmET de neae
SeTanies en fogo & Mundo. Su experencla reside en los
SECIOFES MHICINSccTS Mantimos § o= ransporte, 3 o que
wene anesomande desde haos mis gt CLahe décadas
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Al habla con:

Martin Dixon, Business Development Manager de Drewry

«Las lineas oceanicas perderan dinero en 2012»

Martin Dixon, uno de los ponentes
destacados en la Conferencla sobre
Snort  S5ea  Snipping, Coastlink
Network, celebrada en Bllbao, nos
ofrece su viskin sobre las tendenclas
mundiales en la cadena de suministro
an un momento de crists, sobreoferta
de espaclo y encarecimiento del carbu-
rante, lo que lievard, en su oplnign, a
“la reducclon de lineas y puertos,
aumentando las rotaclo-
nes y el traflco marrtimo
de corta distancia”.

El uitimo Informe trimes-
tral de la consultora
Drewry sobre el mercado
del contenedor senala
gue 20711 deblera haber
sldo mucho mejor para la
Industria maritima: al are-
cimiento anual del 7% de
la primera parte del ano
58 Ccontrapone la sobreca-
pacidad estructural de las
lineas maritimas en &l
comador Este-Oeste. Esta
situacion, unida a la
“falta de disciplina” de
las lineas oceanlcas tra-
erd como Cconsscuencla
que “perderan dinero de
nuevo”, en opinicn de
Martin Dixon, director de
la consultora en Londres.
Dixon explictd gque su
nueva prevision de
demanda global preve
crecimientos un  poco
superiores al 7% para
este ano, a pesar de la
Inquistud por la wolatill-
dad en las economias
occldentales, “nosotros
todavia vemos fuertes
volumenas”™ &n el mer-
cado Intra-aslatico y en la
apariclon  de  nuevos
negocios con  America
Latima. MNo  obstante,
exkte la amenaza de un
exceso de oferta que
favorece UM descenso en
los precios. "las lineas
e5tdn mas preccupadas
an mantener su cota de
mercado que en cbtener
remtabllidad”, con la con-
sECUENCla de una eroslan en las tarifas
que Incorpara un factor de Inestabili-
dad para los expedidores, asl como
empresas que financlan o suministran
a las lineas marrtimas.

Un Imiclo de otono mds débll de 1o
esparado, con una ocupaclan de carga
de sdlo el 80-B5%, en la ruta este-
oeste ha puesto en tela de Julclo los

negoclos marftimos. Estas deblles con-
diclones en el comercic de  trafico
transpacifico ham conducldo a la sallda
de algunos de 105 operadores mas
pequenos, pero a pesar de las Inten-
clones de Impulsar la capackdad del
comercio este Invierno, las tarifas de

carga permanacen en niveles no renta-
bles para las lineas ocednicas. Los
grandes operadores esperan que los

Martin Dixon, Business Development Manager de Drowry

mds pequenos "abandonen y s& cen-
tren en sus mercados reglonales” vy,
asl, la Industria se reajustara ~doloro-
samenta”.

Segun el Imforme, Martim Dixon opina
que los operadores principales entre
Asla ¥ el Norte de Europa deben retl-
rar capacidad este Invierno, sl no, las
tarifas puntoc a punto tlenen pocas

posibilidades de Incrementarse. Por
ello, "existe la posibliidad que en 2012
plerdan dinerc”, salvo que s& equillbre
la dindmica comescial, ya que ~parece
Improbablemente alcanzar los niveles
de flete experimentados en 2008/107.
Durante los proximos cinco anos 1a
cadena de suministro deberd reajus-
tarse a la nueva situaclon econdmica
pero, las ordenes de construcclon, en
Junio  pasado, de una
capacidad adiclonal de
dos millones de teu en
barcos de mds de B.000
tew, &n un BO%, Implican
el "despllegue en rutas
mas cortas”, de distribu-
clan capllar: & Short Sea
Snipping.

Las lineas ocednlcas mas
grandes buscam "la eco-
nomia de escala de
barcos  post-Panamax”
cada vez mas grandes,
pero de este modo, la
Industria corre el “rlesgo
savero”  de  Introducir
demasiada capacidad al
mismo tiempo ¥ arruinar
el ya fragll equilibrio
entre el suministrador y
su cliente.

Segun Dixon “los clclos
BCONGMICOS ¥a no suce-
den cada 4-5 anos” sino
quE 32 renuevan anual-
mente ¥y enm su opinion
serdn tres los factores
que determinaran como
la Industria se desarro-
llard en los proximos 5 o
10 anos: el comporta-
miento de |as Iineas y sus
estrateglas comerclales;
el Incremento &n la flota
de barcos de mas de
10,000 tew; y &l renacl-
miento del
aprovislonamiento  cer-
cano en Estados Unidos y
Europa. con la consl-
gulente disminuclon del
trafico ocednico.

Drewry proporciona ser-
viclos de comsultoria
comerclal, econsmica y
técnica a la Imdustria
Internacional del Shipping. Con sede
central en Londres, dispone de una
organizacian de apoyo en India y un
numero de representantes en todo el
mundo. 5u experiencia reside en los
sectores relaclonados maritimos y de
transporte, a los gque viena aseso-
rando desde hace mas de cuatro
décadas.
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